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Транспортирование взорванной горной массы является одним из основ-

ных процессов технологии добычи полезного ископаемого. Если на долю 

остальных процессов открытой разработки приходится до 40 % всего времен-

ного фонда, то на перемещение горных пород –  до 60 % [1]. 

Большегрузными автомобилями перевозится более 80 %. Анализ пер-

спектив развития систем карьерного транспорта показывает, что альтернати-

вы автомобильному пока не существует, по крайней мере, на ближайшие 

20-40 лет [2]. 

Основными преимуществами карьерных самосвалов являются: 

- мобильность в различных условиях разрабатываемого месторождения; 

- обширный модельный ряд автомобилей с различной грузоподъемно-

стью; 

- не существенные затраты на строительство и обслуживание карьерных 

технологических дорог. 

Необходимо также выделить некоторые недостатки: 

- существенные затраты на ГСМ и техническое обслуживание; 

- влияние климатических условий на производительность; 

- загазованность разреза в зависимости от его глубины. 

Карьерные самосвалы различной грузоподъемности, составляющие 

парки подвижного состава разрезов Кузбасса, в большей степени собираются 

на заводах ЗАО «БелАЗ» (Республика Беларусь). Львиная доля от общего ко-

личества таких самосвалов принадлежит автосамосвалам БелАЗ-7555, БелАЗ-

75131, БелАЗ-75306, БелАЗ-75600, а также их модификациям [3]. 

Качество технологических дорог на предприятиях разработки место-

рождений полезных ископаемых открытым способом оказывает существен-

ное влияние на годовую производительность одного среднесписочного авто-

мобиля. Помимо этого не маловажна и структура парка. Одним из основных 

критериев интенсивности работы карьерных самосвалов является уменьше-

ние времени простоев, которые возникают как по организационным, так и по 

техническим причинам. В основном простои классифицируют: в течение рей-

са, внутрисменные, плановые и внеплановые. В целом по Кузбассу, несмотря 

на стратегию повышения коэффициента готовности, значительную часть вре-

мени (30-45 %) карьерные самосвалы простаивают как в плановых, так и вне-

плановых ремонтах по различным причинам [4]. 
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В основном выделяют ремонт силовой установки самосвала и свароч-

ные работы различного характера. При эксплуатации большегрузных автомо-

билей в сложных технологических и климатических условиях Кузбасса сило-

вые установка работают на повышенных мощностях, а в элементах металло-

конструкций возникают трещиноподобные дефекты, которые значительно со-

кращают ресурс самосвала в целом. Вопросы, связанные с установлением ра-

циональных горнотехнологических условий эксплуатации карьерного авто-

транспорта по критериям надежности металлоконструкций и эффективности 

работы двигателя автосамосвала являются наиболее актуальными [5]. 

В процессе накопления повреждений усталостного характера вслед-

ствие максимально допустимых и превышающих таковые динамических 

нагрузках несущие металлические нагрузки подвергаются раннему разруше-

нию. Областями повышенным содержанием деформаций и напряжений, ко-

торые приводят к возникновению трещиноподобных дефектов. являются пе-

редняя ось (рис. 1, 2), рама, поперечные балки, передняя и задняя подвеска, 

картер заднего моста (рис. 3), элементы рулевого управления. 

 

 

 
Рис. 1. Сварные швы на поперечине передней оси 
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Рис. 2. Сварной шов на балке передней оси 

 

 
Рис. 3. Усиление на заводском шве (картер заднего моста) 

 

Эксперты выделяют различные технические и технологические причи-

ны возникновения трещиноподобных дефектов в металлоконструкциях карь-

ерных самосвалов. 

Во время работы автосамосвала в редукторах мотор-колес возникает 

вибрационная нагрузка, которая порождается дисбалансом масс шестерен, 

водил и сателлитов, а также качеством сборки и износа подшипников. Поми-

мо этого частота и длина вибрационных волн зависят еще и от мощности си-

ловой установки самосвала. 
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При эксплуатации большегрузных самосвалов в груженном состоянии 

по технологическим дорогам, качество которых не соответствует основопола-

гающим требованиям стандартов, возникает колебательное движение несу-

щих металлических конструкций. Помимо этого на величину колебательных 

волн и диссонанса влияние оказывают: глубина разрабатываемого месторож-

дения, длина ездки, полезный объем кузова, скорость движения. 

Частота колебательных и вибрационных воздействий на элементы ме-

таллических конструкций приводит к возникновению напряжений и дефор-

маций различных величин, которые порождают сложное напряженно-

деформированное состояние. Изучение данного явления требует определен-

ных затрат, но способствует прогнозированию бесперебойной эксплуатации 

карьерного транспорта. 
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