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Развитие города – сложный процесс, в котором принимают участие орга-

ны власти, бизнес-структуры и, конечно, горожане. 

Города отличаются от всех пространственных образований тремя аспек-

тами: 

1. Плотность. Высокая концентрация людей, вещей, институтов и ар-

хитектурных форм. 

2. Гетерогенность жизни, соединенная с тесной близостью. 

3. Различные сети коммуникаций размещены по всему городу и вы-

ходят за его пределы [1, с.11]. 

Первый аспект проявляется в урбанизации; второй – в разнородности ка-

чества жизни людей, как в разных городах, так и в границах одного города; 

третий – во внутригородских барьерах, их преодолении и, в целом, переме-

щении по городу. 

Одной из основных коммуникативных сетей в городе является транс-

портная сеть. Рассмотрим такой её элемент, как общественный транспорт. 

Общественный транспорт играет важную роль в жизни граждан. В часы 

пик люди едут утром с окраин в центр, а вечером, наоборот, с центра в окраи-

ны. Около 30% жителей пользуются общественным транспортом ежедневно, 

18% - несколько раз в неделю, 16% - пару раз в месяц [7].  

Общественный транспорт позволяет передвигаться по городу дешевле, 

чем на личном автомобиле. При наличии автобусной полосы время в пути на 

автобусе меньше. В то же время количество автомобилей в городах увеличи-

вается, что порождает пробки на дорогах; увеличение времени, проводимого 

горожанами в дороге; рост выброса выхлопных газов в атмосферу. Почти все 

современные города построены либо в 20 веке, либо раньше – в то время, ко-

гда представить масштабы системы владения и передвижения на личном 

транспорте было невозможно. Поэтому города оказываются в ситуации необ-

ходимости обеспечении передвижений горожан. Расширение проезжих ча-

стей далеко не всегда приводит к разрешению ситуации, так как увеличивша-

яся пропускная способность транспортной сети провоцирует больший транс-

портный поток (в основном с использованием личного транспорта). Обще-

ственный транспорт позволяет разгрузить транспортный поток, однако и тут 

существуют свои сложности [2], [5]. 
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Рассмотрим их на примере г.Кемерово. Основным видом общественного 

транспорта в городе является маршрутное такси (364 единиц транспорта про-

тив 322 муниципального). Маршрутки пользуются популярностью потому 

что, во-первых, ездят чаще, чем муниципальный транспорт, во-вторых, они не 

останавливаются на каждой остановке, а только тогда, когда пассажирам 

нужно зайти или выйти. Но при детальном рассмотрении становится понятно, 

что маршрутки приносят больше вреда, чем пользы [3], [12]. 

Основная проблема маршруток – их вместимость. В один ПАЗ вмещают-

ся максимум 50 пассажиров, в один автобус или троллейбус около 110, в 

трамвай около 160. Другая проблема – проблема заполняемости маршруток: в 

часы пик маршрутки (в основном – ПАЗы) заполняются людьми настолько, 

что ни о каком комфорте говорить не приходится. Кроме того, маршрутные 

такси нередко игнорируют правила дорожного движения [11], например, не 

едут по специально отведенной для них полосе, «подрезают» муниципальный 

транспорт, создают помехи для него при посадке-высадке пассажиров. 

Частные перевозчики, по сути, конкурируют с муниципальным транс-

портом за клиентов – горожан. Снижающаяся эффективность муниципально-

го транспорта приводит к обнищанию городских транспортных предприятий, 

подвижный состав устаревает, выходит из строя, интервалы движения увели-

чиваются, качество перевозок ухудшается, и люди активнее пересаживаются 

на маршрутки и личные автомобили [4]. 

Отметим, что также существует проблема передвижения на ПАЗах 

людьми с ограниченными возможностями, большими сумками или коляска-

ми: в них мало свободного пространства и отсутствует низкопольность. 

Проблема общественного транспорта в г.Кемерово с каждым годом ста-

новится всё острее и требует решения в ближайшее время. Логично было бы 

воспользоваться опытом городов России (например, Казани [13]). 

Первый шаг к решению проблемы – реорганизация маршрутов. Рассмот-

рим вариант закрытия маршрутов маршрутных такси, дублирующих маршрут 

муниципального транспорта. Делать это лучше постепенно, ведь если резко 

снять все маршрутки, как это было сделано однажды в Омске, то автобусы, с 

интервалом движения которого есть проблемы, попросту не смогут вывезти 

всех пассажиров [8]. Произойдет резкий шквал критики со стороны населе-

ния, которые попросту не смогут утром уехать на работу. Закрытие сети 

маршруток лучше проводить по микрорайонам, например, в г. Кемерово 

можно начать с Шалготарьяна: 

• убрав маршрут «22 т», дублирующий маршрут «11» троллейбуса; 

• убрав маршрут «8 т», который дублирует маршруты «29» автобуса 

и «7» троллейбуса; 

• «33 т», дублирующий маршруты «1» троллейбус и «49» автобус.  

Пример хорошей реорганизации маршрутов есть в г. Коврове. В этом го-

роде, впервые за 20 лет, транспортное предприятие в 2016 году купило за 

собственные средства два троллейбуса [9]. Этому способствовала реформа 

маршрутной сети, в результате которой многие автобусные маршруты пере-
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шли на второстепенные городские улицы, перестав дублировать троллейбус-

ные линии.  

Если убрать дублирующие маршруты частного перевозчика и предоста-

вить хорошую альтернативу, пассажиропоток муниципального транспорта 

увеличится, маршруты станут прибыльными и у перевозчика появится воз-

можность улучшать качество перевозок за свой счёт, сокращая интервалы 

движения и увеличивая количество подвижного состава. 

Теоретически на сегодняшний момент это могло бы выглядеть так: 

1. осуществляется закупка новых автобусов, которые начинают ра-

ботать на «29» и «49» маршрутах; маршрут «11» троллейбуса становится 

ежедневным. В результате, с ликвидацией дублирующих маршрутов, 

плотность трафика на муниципальном транспорте увеличивается.  

2. После анализа и оценки изменений, ликвидация дублирующих 

маршрутов происходит в других микрорайонах. 

В первую очередь внимание следует уделить нагруженным улицам и 

маршрутам. В идеале, в первую очередь избавить полностью центр города от 

частного перевозчика, а маршруткам оставить окраины. В перспективе: пол-

ное избавление города от маршруток, что позволит улучшить качество пере-

возок абсолютно всех людей, пользующихся общественным транспортом. 

Льготникам не придётся ждать по несколько часов один автобус, интервалы 

сократятся, транспорт станет предсказуемым, то есть, иметь чётко установ-

ленное расписание. Становится возможен ввод системы проездных билетов 

на день, на месяц и так далее [6]. 

Улучшение качества перевозок мотивирует некоторых водителей пере-

сесть на общественный транспорт [10], тем самым происходит уменьшение 

пробок и времени в пути, а также уменьшение количества выбросов. 

Подводя итог можно сказать, что общественный транспорт играет до-

вольно важную роль в жизни горожан. Удобный и безопасный общественный 

транспорт позволяет перемещаться по городу быстрее, дешевле и в комфорте, 

тем самым повышая качество жизни населения. 
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