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Развитие городов и прирост автомобильного парка влекут за собой усу-

губление неравномерности интенсивности транспортных и пешеходных по-

токов, что проявляется в образовании транспортных заторов на улично-

дорожной сети (УДС) города. Особенно ярко это выражено в утренние и ве-

черние часы-пик, когда основная часть населения совершает трудовые и 

культурно-бытовые поездки.  

Объектом нашего исследования стал перекресток пр. Ленина – ул. Ту-

хачевского в г. Кемерово. Выбранный транспортный узел является значимым 

для города, поскольку соединяет два крупнейших района Центральный и Ле-

нинский. Основной транспортный поток приходится на утренние и вечерние 

часы, это объясняется тем, что Ленинский район является спальным и интен-

сивность транспортных потоков в выбранном транспортном узле формирует-

ся расположением мест приложения труда жителей города. В связи с высокой 

загруженностью, на данном перекрестке нередко можно наблюдать дорожно-

транспортные происшествия.[1] 

С точки зрения безопасности движения, число фаз светофорного регу-

лирования на перекрестке должно быть таким, чтобы исключить конфликт-

ные точки, вместе с тем, увеличение числа фаз ведет к увеличению длитель-

ности цикла и, его составляющих. Также, с увеличением числа фаз время 

ожидания права проезда для каждого участника дорожного движения увели-

чивается, в результате чего увеличивается задержка транспортных средств 

[2]. 

В настоящее время движение на перекрестке пр. Ленина-ул. Тухачев-

ского осуществляется в трех фазах.  Пофазный разъезд представлен на рис. 1.  

Существующая организация движения не решает проблему транспортных за-

торов в часы-пик и высокой аварийности в данном транспортном узле. 
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Рисунок 1 – Пофазный разъезд на перекрестке 

пр. Ленина – ул. Тухачевского 

 

Совместно с Муниципальным бюджетным учреждением «Центр орга-

низации дорожного движения» (МБУ ЦОДД) были получены данные об ин-

тенсивности транспортных потоков (ТП) на рассматриваемом перекрёстке. 

Распределение интенсивности движения в часы пик (прив. авт./час) представ-

лено на рис. 2 – 4.   

 

Рисунок 2 – Приведенная интенсивность транспортных потоков на 

 перекрестке пр. Ленина – ул. Тухачевского в утренний час-пик 
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Рисунок 3 – Приведенная интенсивность транспортных потоков на  

перекрестке пр. Ленина – ул. Тухачевского в межпиковый период. 

 

 

Рисунок 4 – Приведенная интенсивность транспортных потоков на пе-

рекрестке пр. Ленина – ул. Тухачевского в вечерний час-пик. 

 

Очевидно, что перекресток загружен не только в утренний и вечерний 

час пик, когда транспортные потоки сформированы ежедневными поездками 

жителей к местам приложения труда и обратно, но и в межпиковый период 

времени [3]. 
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Одним из вариантов решения сложившейся ситуации  на  перекрестке  

пр. Ленина – ул. Тухачевского является изменение организации движения.  

Как вариант, можно использовать схему, представленную на рис. 5.  

 

 
Рисунок 5 – Вариант пофазного разъезда на перекрестке 

пр. Ленина – ул. Тухачевского 

 

В соответствии с предлагаемой схемой, нами было принято решение 

смоделировать движение на выбранном перекрестке. Для разработки имита-

ционной модели перекрестка была выбрана среда моделирования AnyLogic. 

Входными параметрами стали интенсивность прибытия транспортных 

средств к перекрестку и распределение автомобилей по направлениям. Разра-

ботанная имитационная модель состоит из элементов дорожной сети, систе-

мы генерации агентов модели, блоков логики движения транспортных 

средств, элементов управления параметрами модели, модуля сбора статисти-

ки параметров агентов. Вся модель перекрёстка представлена в виде анима-

ции, которая представляет двухмерный план моделируемой системы с дви-

жущимися по ней транспортными средствами. Также существует функционал 

для переключения между двухмерным и трехмерным планами системы. Для 

полноты картины учитываются так же время прохождения автомобилей через 

перекрёсток и общая пропускная способность перекрестка.  

Результаты моделирования представлены на рис. 6.[4] 
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Рисунок 6 – Количество автомобилей, прошедших через перекресток 

 

Также, при использовании предлагаемой схемы организации движения 

существенно снижается суммарная задержка транспортных средств при про-

езде через перекресток (рис. 7).  

 

 
 

Рисунок 7 – Суммарная задержка транспортных средств при проезде  

через перекресток пр. Ленина – ул. Тухачевского 

 

Предлагаемая схема организации движения в транспортном узле пр. 

Ленина – ул. Тухачевского позволит разгрузить перекресток в часы-пик, а 

также снизит потенциальную опасность перекрестка. [5] 
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