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1. Состав исходных данных 

К настоящему времени уже оборудовано необходимой аппаратурой более 

95% подвижного состава городского пассажирского транспорта городов. 

В состав технологической информации от каждой подвижной единицы, в 

соответствие разработанными Министерством транспорта требованиями 

включают следующие параметры: 

1. Текущая дата 

2. Точное текущее астрономическое время, с большим разрядом 

точности 

3. Точные координаты (точность 11 метров) 

4. Текущая мгновенная скорость подвижной единицы 

Техническими требованиями, сформированными в диспетчерской 

системе, установлена дискретность передачи информации через 30 секунд с 

момента запуска двигателя автобуса.  

Такая дискретность вполне позволяет произвести с высокой степенью 

достоверности анализ параметров движения транспортного потока, по 

скоростной характеристике отдельных автобусов. 

2. Алгоритм предварительной обработки исходных навигационных 

данных 

В качестве базового используется алгоритм поступления навигационной 

информации от маршрутных подвижных единиц, являющийся признанным 

при диспетчерском управлении автобусами [1]. 
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Рис 2.1  Алгоритм предварительной обработки исходных навигационных 

данных 

3. Приведение данных в структуру и отбор необходимых для системы 

На перегоне в рамках которого происходит эксперемент, выбирается 

область сбора навигационных данных для эксперемента, определяется она 

исходя из теории планирования эксперемента, производя адаптацию под 

специфику данного эксперемента, возможностью расширения её до 15% от 

любого из краёв области ( при малом количестве попаданий подвижных 

единиц участвующих в эксперементе).  

Таблица 3.1 Отобранные данные учавствующие в эксперементе 

Подвижна

я единица Дата 

Астроном

ическое 

время 

Координат

ы, широта 

Координат

ы, долгота 
Скорость 
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D 

А 30.09.2014 8:00:35 55,33163 86,06242 12 

B 30.09.2014 8:01:00 55,33201 86,06241 3 

C 30.09.2014 8:01:35 55,33307 86,06238 13 

D 30.09.2014 8:02:00 55,33317 86,06238 1 

…. 30.09.2014 8:02:35 55,33459 86,06242 20 

 
Рис 3.1 – Привязка данных к географическому положению 

А,B,C,D – разные подвижные единицы попавшие в область сбора данных 

Так же важно помнить о временной дискретности поступления данных. 

Частота с которой сигнал приходит с подвижной единицы приблизительно 

равна 45 секундам, зависит от «тонкости» и точности аппаратуры, какими 

протоколами для передачи пользуются системы спутникового слежения и т.п., 

поэтому для исходных данных устанавливаем ещё одно допущение, 

временное, то есть устанавливаем продолжительность эксперимента 

приблизительно равную той временной дискретности с которой 

зафиксированы данные. 
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Рис. 3.2 – Временное распределение данных в области эксперимента. 

4. Вывод 

Описав алгоритмы подбора и структуризации информации возможно 

дальнейшее использование данных для непосредственного анализа дорожных 

условий сложившихся в момент проведения эксперимента, для накопления 

статистических данных и складывания из них общей картины периодичности 

возникновения неблагоприятных дорожных условий, и как следствие 

дальнейший анализ причин возникновения этих условий. Так же могут быть в 

дальнейшем использованы для постройки математических моделей и 

описания дисперсии от прогнозных математических величин, и составления 

аналитического аппарата на основе этой дисперсии. 
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