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С 2008 года авторами велась разработка многофункциональной 

присадки к дизельному топливу на основе оксида пропилена. В ходе 

разнообразных испытаний выяснилось, что оксид пропилена, введенный в 

топливо в количестве от 0,01 до 0,1 %, способствует: 

1. Снижению жесткости работы дизеля; 

2. Снижению дымности отработавших газов до 30%; 

3. Повышению мощности двигателя до 10%; 

4. Снижению расхода топлива до 10%. 

Испытания проводились в условиях КузГТУ на моторном нагрузочном 

стенде и в ходе разнообразных натурных ездовых испытаниях. На основе 

этих данных был получен патент на изобретение [1]. Результаты стендовых 

испытаний 2008 года приведены в таблице 1[2, 3]. 

 

  Таблица 1  

 
 

В 2015 году авторы для продвижения присадки на рынок вынуждены 

были вернуться к стендовым испытаниям и повторить предыдущие 

результаты 2008 года. В методику испытаний было внесено серьезное 

изменение, которое заключалось в том, что замеры проводились 

исключительно в одинаковых температурных режимах двигателя. Для 

контроля температуры использовали мультиметр с термопарой погруженной 

в масло двигателя. Кроме того для измерения массового расхода топлива 

использовались электронные весы с ценой деления 1 грамм. Скоростной и 



 

 

нагрузочный режим двигателя оставили прежним. Замеры производились при 

частоте вращения коленчатого вала 1000 об/мин , при крайнем положении 

рейки ТНВД (максимальная подача топлива). Каждое измерение проводилось 

не менее 5 раз.  

 Были проведены испытания по новой методике. Результаты приведены 

в таблице 2. 

 

  Таблица 2  

 
 

 Как видно из таблицы 2 результаты были получены весьма скромные. 

1,244 % - это результат в пределах погрешности измерений. Было выдвинуто 

предположение, что основная причина такого результата – это техническая 

неисправность самого двигателя. 

 Двигатель в целом и каждая его система в отдельности была 

подвергнута диагностике. И авторы не ошиблись, как оказалось были до 

предела изношены распылители форсунок и насос высокого давления. Были 

произведены соответствующие замены и выполнены необходимые 

регулировки. В настоящее время проводится обкатка двигателя, но по 

чистому дизельному топливу предварительные результаты уже получены и 

представлены в таблице 3.  

 

   Таблица 3   

 
 

 Как видно из таблиц экономия топлива составила более 40 %. В этих 

условиях авторы надеются получить хорошую экономию при использовании 

дизельного топлива с присадкой, сопоставимую с результатами 2008 года.  
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