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В последние десятилетия в связи с быстрым развитием автомобильного 

транспорта существенно обострились проблемы воздействия его на окру-

жающую среду. 

Основными источниками загрязнения воздушного бассейна при экс-

плуатации автотранспорта являются двигатели внутреннего сгорания, кото-

рые выбрасывают в атмосферу отработавшие газы и топливные испарения 

[1]. В отработавших газах обнаружено около 280 компонентов продуктов 

полного неполного сгорания нефтяных топлив, а также неорганические со-

единения тех или иных веществ присутствующих в топливе. Снижение вы-

бросов от автотранспорта обусловлено, в первую очередь, улучшением кон-

струкции двигателей и ужесточением допустимых норм содержания вредных 

веществ в отработанных газах [5].  

Выброс на единицу каждого типа транспорта очень высок, следователь-

но, необходима разработка мероприятий по снижению выбросов вредных ве-

ществ от автотранспорта [4]. 

Необходима установка датчиков уровней загрязнения атмосферного 

воздуха на перекрестках и наиболее загруженных автомобильных дорогах, 

т.к. автотранспорт является одним из основных источников выбросов в атмо-

сферу. Датчики должны фиксировать приоритетные вещества, образующиеся 

при сжигании топлива: оксид углерода, оксида серы, оксид азота, метан, се-

роводород, фенол, бенз(а)пирен. Определение концентраций в воздухе этих 

веществ позволит определить вклад выбросов автотранспорта в общее загряз-

нение воздушного бассейна [3]. 

Вопрос выбора мест расположения датчиков является чрезвычайно 

важным. Они должны отражать распределение концентраций загрязняющих 

веществ в пространстве и во времени, а также решать многие задачи. 

Для корректного определения экспозиции населения необходимо знать 

структуру распределения населения, а так же места, где следовало бы размес-

тить пункты мониторинга атмосферного воздуха для определения концентра-

ций загрязнителей, воздействию которых подвергается население. При  этом 

следует обеспечить наблюдение не только за очагами загрязнения или рай-

онами с максимальными уровнями загрязнения, но и иметь в своем располо-



 
  

 

жении репрезентативные посты наблюдения в местах проживания основной 

массы населения [2]. 

Условно разделим город на несколько жилых массивов, с выделением 

наиболее крупных автодорог в них: 

- микрорайон Сода; 

- территория, прилегающая к проспекту Ленина; 

- поселок Первомайский; 

- микрорайон ВТС; 

- микрорайон Старого города; 

- территория, прилегающая к проспекту Октября. 

Места рационального расположения автоматических датчиков выбира-

ются исходя, во-первых, из полученных результатов пространственного рас-

пределения загрязняющих веществ в снежном покрове города, во-вторых, из 

уже имеющихся данных о загрязненности атмосферного воздуха, и, в-

третьих, на основе функционального районировании и зонирования города. 

На основании проведенного исследования можно сделать вывод, что 

очагами загрязнения снежного покрова являются территории, непосредствен-

но прилегающие к участкам с интенсивным движением транспорта на 

ул.Худайбердина. Исходя из того, что снег сорбирует и аккумулирует в себе 

все загрязняющие атмосферу компоненты, из чего следует, что наибольшая 

загрязненность воздуха исследуемыми ингредиентами наблюдается именно 

над этими участками. Таким образом, максимальному воздействию авто-

транспорта атмосферный воздух подвержен в центральной части города. На-

пример, концентрация нитратов в снежном покрове на перекрестке улиц Эле-

ваторной и Худайбердина примерно в 55 раз превышает фон, т.е. можно сде-

лать вывод, что данный участок испытывает наибольшее влияние от выбро-

сов оксидов азота. Согласно таблицы 3.2, концентрационные максимумы на-

блюдаются также на перекрестках Вокзальная-Худайбердина, Худайбердина-

Коммунистическая. 

Для регулирования выбросов от автотранспорта на перекрестке Худай-

бердина-Элеваторная необходимо установить автоматический датчик, фикси-

рующий концентрации загрязняющих веществ с выхлопными газами (рис.1). 

Это позволит оценить вклад автомобильных выбросов в общее загрязнение 

воздушного бассейна города и контролировать содержание в воздухе таких 

веществ, как оксид углерода, оксид азота, диоксид серы и углеводородсодер-

жащие соединения. 



 
  

 

 
Рисунок 1 – Установка датчика на перекрестке улиц Элеваторной и Ху-

дайбердина 

Следующий датчик можно предложить расположить на перекрестке 

Артема-К. Муратова  (рис.2). Сделать это можно по причине того, что данный 

участок может выполнять роль фоновой территории, испытывающей мини-

мальное антропогенное влияние. 

Мониторинг снежного покрова указывает на то, что в соответствующей 

точке пробоотбора наблюдались небольшие превышения, близкие к фоновым 

значениям. 

 
Рисунок 2 - Установка датчика на перекрестке улиц Артема и Караная 

Муратова 



 
  

 

Те же цели будет выполнять третий датчик автоматического контроля 

загрязнения воздуха по улице Мира. Район Старого города – это густонасе-

ленный район, здесь расположены автомобильные дороги с высокой прохо-

димостью транспортных средств. Кроме того следует отметить, что при ис-

следовании снежного покрова концентрации некоторых веществ в этом рай-

оне превышали фоновую в несколько раз: содержание взвешенных веществ в 

7-8 раз превышало концентрации тех же веществ за пределами города. 

Также датчики автоматического контроля можно установить в районе 

Горгаза и автовокзала, что даст возможность получения наиболее репрезента-

тивной картины загрязнения воздуха автотранспортом. 

Датчики автоматического контроля атмосферы станут источником на-

дежной информации о состоянии воздушного бассейна для оперативных и 

квалифицированных  действий.  

Кроме организации установки датчиков необходимо проводить мони-

торинг снежного покрова, прилегающего к территориям автодорог, отслежи-

вать динамику загрязнения снежного покрова выбросами автотранспорта, да-

лее с использованием математических методов анализа определять события, 

наиболее влияющие на уровень загрязнения атмосферного воздуха. 
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