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С каждым годом возрастает количество транспортных средств на авто-

мобильных дорогах. За ростом числа автомобилей следует и увеличение чис-

ленности дорожно-транспортных происшествий[1-4]. Несмотря на то, что тя-

жесть последствий ДТП снижается, благодаря новым технологиям в сфере 

автомобильной безопасности, автоматизации процессов [5-6], травматизм и 

смертность на дорогах все еще на высоком уровне. 

Поданным ГАИ, в2020 году нароссийских дорогах произошло свыше 

169тысяч аварий, вкоторых погибли 19тысяч человек, более 215тысяч по-

страдали. Более четверти отобщего числа погибших стали жертвами встреч-

ных столкновений.  

Именно лобовое столкновение является одним из самых опасных типов 

дорожно-транспортных происшествий, так как при нем получается наиболь-

шая суммарная скорость удара. Не зря дорожные нарушения, которые могут 

привести к лобовому столкновению, считаются наиболее тяжкими и караются 

наиболее строго.  

 

 
Рис. 1. Тяжесть последствий ДТП в зависимости от вида нарушений 
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Чтобы обезопасить участников дорожного движения, во многих стра-

нах, в том числе и в России, активно применяются разделители встречных 

полос[7-9]. Их конструкция и особенности «работы» – отдельная тема[10-11]. 

Основная проблема заключается в том, что эти разделители установлены да-

леко не на всех трассах. Многие крупные дороги до сих пор физически до-

пускают выезд на встречную полосу — потоки разделены исключительно 

разметкой. 

Основная цель останавливающих ограждений недопустить выезд на по-

лосу встречного движения, уменьшить тяжесть травматизма водителей и пас-

сажиров при лобовых столкновениях. 

На данный момент на российских дорогах устанавливают три вида 

ограждений. Наиболее распространены барьерные из стали, которые гасят 

удар за счёт своей деформации. Бетонные ограждения не деформируются, 

но это увеличивает повреждения автомобилей и стоимость ремонта самого 

отбойника. Всё чаще встречаются тросовые ограждения. Один километр та-

кого разделителя стоит на 25 процентов дешевле барьерного. На многих ма-

гистралях такие ограждения были установлены и показали свою эффектив-

ность. 

Взамен физическому ограждению для ограничения потоков движения 

используется дорожная разметка. Однако ее назначение лишь информировать 

о границах полос движения, не препятствуя выезду на сторону противопо-

ложного движения. Также качество разметки в межсезонный период оставля-

ет желать лучшего, либо же вовсе большее время года разметка отсутствует. 

Таким образом,в неблагоприятную погоду водители попадают в плохие до-

рожные условия, доходя до движения «вслепую». От чего единственным вер-

ным вариантом остается преграда в виде разделительных конструкций-

ограждений. 

Так, «Для эффективного информирования водителей о разделении 

встречных транспортных потоков Госавтоинспекция МВД России планирует 

рекомендовать владельцам дорог применять инновационные быстровозводи-

мые разделительные конструкции-ограждения из композитных материалов». 

Стоит учесть, что невозможно разделить полосы движения для встреч-

ных ТС там, где этих полос всего по одной в каждом направлении. Так как 

технически данная мера создаст множество сложностей для движения транс-

порта, исключит возможность обгона, опережения. Соответственно, необхо-

димо минимум четыре полосы движения, по две в противоположных направ-

лениях. 

К сожалению, в настоящее время в России многие федеральные дороги 

имеют всего лишь две полосы движения в оба направления, Кемеровская об-

ласть не является исключением, поэтому тема реконструкции существующих 

автомобильных дорог и строительства новых четырех полосных автомобиль-

ных дорог с разделением встречных потоков в виде ограждения чрезвычайно 

актуальна.Особенно во время действия федеральной программы «Безопасные 

и качественные дороги». Ежедневно появляются новости о гибели на дорогах 
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на территории Кузбасса из-за выезда одного из участников движения на 

встречную полосу: «В ГИБДД озвучили подробности смертельного ДТП, ко-

торое произошло 13 декабря на трассе «Кемерово — Промышленная». По 

данным правоохранителей, два автомобиля HyundaiSolaris столкнулись из-за 

того, что один из автомобилистов ехал по встречке». 

Хотя жизнь имеет большую ценность, чем деньги, рассмотрим эконо-

мическую составляющую вопроса.  

Строительство магистрали Кемерово-Ленинск-Кузнецкий-Новокузнецк 

обошлось в 6,3 миллиарда рублей, протяженность дороги составила 124 км. 

Из чего следует, что один километр дороги вышел стоимостью 50 806 451 

рублей. Приблизительно такую же стоимость строительства и реконструкции 

автомобильной дороги приводит в своем докладе «о стоимости строитель-

ства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания 1 км ав-

томобильных дорог общего пользования Российской Федерации» Минтранс 

России [12-13]. 

Всего в Кузбассе протяженность федеральных дорог составляет 465 км: 

•Р-255 (М-53) - «Сибирь» («Байкал») Новосибирск –Кемерово – Крас-

ноярск –– Иркутск ( км 150 – 557 ) – 342,3 км; 

•Старое направление а/д через п. Итатский – 12,1 км; 

•Подъезд к г. Томску (от Юрги до км 82) – 65,1 км; 

•Обход Юрги подъездом к Томску – 9,1 км; 

•Обход г. Кемерово – 36,4 км. 

Следовательно, на реконструкцию существующей сети федеральных 

дорог в Кузбассе ориентировочно потребуется 23,250 миллиарда рублей (465 

км умножаем на 50 миллионов). 

Население Кемеровской области составляет 2 657 854 человек[14] 

Получим нагрузку на реконструкцию федеральной дороги на одного 

жителя равную 8747 рублей, поделив 23,250 миллиарда на 2,657 миллиона. 

Не такая уж и большая цена за свою жизнь и жизнь близких.Также немалые 

деньги население платит в виде транспортного налога, при покупке бензина и 

других автотоваров. 

Помимо неоспоримой эффективности в полной ликвидации встречных 

ДТП,а также снижения по этой причине смертности до нуля, разделение име-

ет ряд преимуществ, таких как повышение комфорта в поездке, снижение 

усталости водителя, увеличение скорости передвижения, снижения стоимости 

перевозок, уменьшение износа шин и узлов ТС, а так же многое другое.  

Таким образом, строительство новых и реконструкции существующих 

автомобильных дорог с применением разделительной полосы в Кузбассе мера 

необходимая и вполне осуществимая. 
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