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Один из основных элементов мирового топливо-энергетического ба-

ланса – это уголь. В данный момент на территории Российской Федерации 

находится пятая часть общемировых запасов угля. Россия имеет все необходи-

мое для того, чтобы в дальнейшем стать первой угольной державой. В Кузбассе 

добывают около 60% всего российского угля и примерно 80% угля ценных кок-

сующихся марок. [1-10] 

Одна из главных целей предприятий, добывающих уголь, заключается в 

обеспечении максимальной прибыли. Данную цель, можно достичь с помощью 

разных инструментов. Одним из таких инструментов является снижение себе-

стоимости перевозок вскрыши, так как это ведет к увеличению прибыли. [1-10] 

Себестоимость перевозок, включает в себя переменные и постоянные за-

траты. Переменные затраты зависят от пробега автомобилей и нормируются на 

1 км пробега. К таким затратам относятся: 

- затраты на топливо 

- затраты на смазочные материалы и другие эксплуатационные жидкости  

- затраты на шины 

- затраты на ТО и ремонт 

- амортизационные отчисления по восстановление подвижного состава  

Постоянные затраты нормируются на час работы и включают в себя 

накладные расходы такие как: 

- заработная плата водителей  

- зарплата администрации  

- зарплата обслуживающего персонала  

- хозяйственные нужды и д.р. 

В общем виде себестоимость перевозок определяется: 

 

𝑆т.км =
Зпер+Зпост

𝑊т.км
 ,

у.е

т.км
     (1) 
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где:  Зпер – переменные затраты (у.е/ч),  

Зпост – постоянные затраты (у.е/ч),  

Wт.км – производительность автосамосвала (т/(км/ч)) 

 

𝑊т.км =
𝑞∙𝛾гр∙𝛽∙𝑣т∙𝑙𝑒𝑟

𝑙𝑒𝑟∙𝑇пр∙𝑣т∙𝛽
 ,

т

км/ч
     (2) 

 

где:  q- номинальная грузоподъёмность самосвала (т); 

𝛾гр- коэффициент использования грузоподъёмности; 

𝛽- коэффициент использования пробега; 

𝑙𝑒𝑟- длина ездки (км); 𝑇пр- время простоя (ч); 

𝑣т- скорость (км/ч). 

Данная методика расчёта позволяет определить себестоимость и произ-

водительность на конкретных предприятиях и марках самосвалов. [1-10] 

В настоящее время идет обновление подвижного состава карьерных са-

мосвалов грузоподъёмностью 220-240т и более. Так, например, УК КРУ “Фи-

лиал Кедровский угольный разрез” обновляется (без списания самосвалов) 17-

ю самосвалами БелАЗ-75306, поэтому возникает необходимость проверки се-

бестоимости перевозок и производительности данных самосвалов. 

Для сравнения были взяты две марки самосвала БелАЗ-75131 и БелАЗ-

75306. 

 

Таблица 1– Технические характеристики карьерных самосвалов 

Название БелАЗ-75131 БелАЗ-75306 

Вид 

  

Номинальная грузоподъём-

ность, т 

130-136 220 

Масса снаряженного авто-

мобиля, т 

107,1 156,1 

Максимальная скорость, 

км/ч 

48 43 

Длина, ширина, высота, м 11,5/7,0/5,9 13,390/7,82/6,65 

Время подъёма плат-

формы, с 

20 22 

Время опускания плат-

формы, м 

18 33 

Максимальная мощность 

двигателя, кВт 

1194 1715 
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Расчёт себестоимости перевозок вскрыши, произведен с учётом задан-

ных значений, максимально приближённых к реальному угольному предприя-

тию. Полученные значения для наглядности представленные на графике- 1 

 

 
 

График 1 – себестоимость перевозок 

 

 
 

График 2 – производительность самосвалов  
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Исходя из данных, можно однозначно сделать вывод, что переход на ав-

тосамосвалы с большей грузоподъёмностью, а именно, от БелАЗ–75131 на Бе-

лАЗ–75306 приводит к снижению себестоимости, от скоростного режима от 

36,56% до 40,64%, а производительность самосвала увеличилась на 69,23%, 

следовательно, за счёт этого, к увеличению прибыли угольного производства. 
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