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VY IK 656.025.6
OPTIMIERUNG DER BUSLINIEN IN DER STADT KEMEROWO

Henoroxes A.A., maructpant rp. MCwm - 161, | kypc
Hayunsiit pykoBoautens: banep O. B., crapmmii npenogaBareib
Kyz0acckuit rocy1apcTBEHHbIN TEXHUUECKUI YHUBEPCUTET
umenu T.D. ['opOauena,

r. KemepoBo

OIITUMM3AIUA TPAHCIIOPTHBIX MAPHIPYTOB B I'OPOJE
KEMEPOBO

AKTyaJIbHOCTh CTaThU 00YCJIOBJIEHA HEOOXOJUMOCTHIO ONITUMHU3AIINY MapIil-
PYTHBIX CXEM IIaCCAKUPCKOro TpaHcnopra ropoxa Kemepopo. Omnmcasbl 3a1auu,
CTOAILIME MEpeN NPEANPUATUAMHU I1aCCAKUPCKOIO0 TPAHCIIOPTA, IPEIIOKEHO HX
pelieHre myreM OOBEAMHEHHUS MapLIPYTOB, CXOXKUX IO CXEME JIBMKEHUS, Ipel-
CTaBJICHBI PE3YJIbTATHI IIPOBEAEHHOIO aHAIN3A [TACCAXKUPOIIOTOKA.

Die Sparte des Transportes spielt eine Schliisselrolle in Russland. Der Bus-
verkehr ist von allen Arten des offentlichen Personenverkehrs der meistbenutzte.

Die Busse umfassen rund 50 % des Gesamtvolumens an der Beforderung im
Personenverkehr Russlands. Nach der Anzahl der Fahrgéste iibersteigt ihr Anteil
von 32 %. Von den Bussen in Russland werden 1 378 Stiddte und Siedlungen stidti-
schen Typs und mehr als 92 000 lindlich gelegene Ortschaften bedient. Tagtidglich
werden so mehr als 63 Mio. Fahrgiste befordert [1].

Die Hauptaufgabe des Personenverkehrs ist das Bediirfnis der Bevolkerung
nach Mobilitit zeitnah und vollstindig zu erfiillen, wobei die Qualitit im Fahrgis-
teservice systematisch durch Erhoéhung der Verkehrsgeschwindigkeit und das
Schaffen von komfortablen Bedingungen fiir die Fahrgéste erhoht wird. Das Prob-
lem der Selbstfinanzierung und der Finanzierung des 6ffentlichen Personenverkehrs
ist eines der schirfsten Probleme im Land.

In der Stadt Kemerowo ist es notwendig, eine ganze Reihe von Aufgaben zu
16sen:

o die Auswahl und die Optimierung des rationalen Routennetz;

o Standardisierung der Geschwindigkeiten und die Fahrtdauer der Busse;

o die Weiterentwicklung der Fahrtpléne.

Die Losung der vielen Aufgaben wire Zusammenschluss der Buslinien, de-
ren Fahrstrecken gleich sind.

Zur Losung dieser Aufgaben haben wir den Zusammenschluss der Buslinien
56 und 61 vorgeschlagen, die die gleichen Fahrtstrecken haben. Gestiitzt darauf
wurde eine Kurve des Fahrgisteaustausches an den Haltestellen erstellit.

Die Analyse des Fahrgésteaustausches wurde am 20. und 24. Juni 2016, so-
wie am 14. und 17. Februar 2017 durchgefiihrt. Bei der Analyse war eine visuelle
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Methode angewendet. Die Ergebnisse unserer Ermittlungen im Durchschnitt sind

auf der Abb. 1-4. dargestellt.

0801007-2

Abb. 3: Tagesdurchschnittlicher Fahrgastwechsel an den Haltestellen
der Buslinie 61 (Hinfahrt)
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Abb. 4: Tagesdurchschnittlicher Fahrgastwechsel an den Haltestellen
der Buslinie 61 (Riickfahrt)
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Abb. 5: Tagesdurchschnittlicher Fahrgastwechsel an der gednderten
Buslinie 56 (Hinfahrt)
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Abb. 6: Tagesdurchschnittlicher Fahrgastwechsel an der gednderten
Buslinie 56 (Riickfahrt)

Nach der durchgefiihrten Analyse der Buslinie 56, die gezeigt hat, dass diese
Buslinie mit der Buslinie 61 konkurriert, wurde vorgeschlagen, die Buslinien 56
und 61 zu einer neuen Buslinie 56 zusammenzuschliefen und eine gemeinsame
Pendelbuslinie zu machen. So konnten die Fahrgédste vom Bezirk Kirovskij bis zum
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Bezirk Rudnichny und bis zu den medizinischen Einrichtungen (die Kardiologie,
das zentrale Bezirkskrankenhaus, das Stadtbezirkskrankenhaus Nr.11) direkt fah-
ren.

Bei der Berechnung der Einnahmen von der Beforderung der Fahrgeste ha-
ben wir die vom Verkehrsunternehmen «UEZTU» empfohlenen Verkaufszahlen
beriicksichtigt: 43% der Fahrgéste bezahlen den vollen Fahrpreis, 40 % fahren zu
vergiinstigten Preisen, 17 % sind freifahrtberechtigt. Aufgrund der durchgefiihrten
Analyse konnte festgestellt werden, dass durch den Zusammenschluss der Busli-
nien das Einkommen des Verkehrsunternehmens um 129 % steigen wird.

AbschlieBend kann man sagen, dass die vorgeschlagenen Anderungen der
Buslinien vom Verkehrsunternehmen «UEZTU» in Behandlung genommen waren
und zur Umsetzung genehmigt sind.
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